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RESUMEN

La elaboracion de estadisticas referidas a un ambito subnacional presenta dificultades afiadidas a
las que se encuentran a nivel nacional en dos aspectos fundamentales:

» laregionalizacion de actividades centralizadas

> los flujos
Las estadisticas turisticas destinadas a medir los flujos de viajeros y visitantes entran, por tanto,
de lleno en una de las grandes dificultades que obligan a adoptar metodologias y tecnologias
aptas para captar y medir este fenémeno.
Por otra parte, en toda operacion estadistica es condiciéon necesaria disponer de una
cuantificaciéon lo mas precisa posible del universo que se quiere observar y de esto trata
fundamentalmente la ponencia.
El flujo fisico de viajeros se soporta en diversos medios de transporte que, a su vez, precisan de
las correspondientes infraestructuras. El grado de dificultad para medir los flujos es diferente
segun el tipo de infraestructuras, siendo el mas complicado el modo de carretera, especialmente,
en un dmbito subnacional.
El enfoque mas adecuado para abordar este problema es el de los estudios de movilidad, ya que
lo que se pretende es cuantificar los desplazamientos que se producen a través de puntos de
control coincidentes con las entradas de carreteras en el territorio de referencia.
El tema clave radica en aproximarse a la medicidn de los flujos de los visitantes comprendidos en
el turismo interno en un territorio, ya que para lograrlo se multiplican las dificultades en relacién
con las que se presentan a la hora de medir el turismo receptor y emisor en la region.
Incluso a nivel nacional se miden los flujos, s6lo para el turismo emisor y receptor. Mientras que,
para el interno se estiman en base a encuestas no referenciadas al universo de viajes, que se
desconoce.
El escrito desarrolla los métodos y tecnologias aplicadas a la mediciéon de flujos y, también a
obtener las caracteristicas bdasicas que posteriormente permitirdn profundizar en su
segmentacion y estudio.
En la altima parte, se abordan distintas tecnologias y se analiza su aplicabilidad al propdsito de
medir el flujo y a su relacion con las operaciones de cardcter muestral destinadas a
caracterizarlo.
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A. APROXIMACION AL PROBLEMA

El problema que nos planteamos es en si el de la estadistica aunque se concrete en un
caso particular referido a la medicién de los flujos que generan las personas al desplazarse de un
lugar a otro, y especificamente a los flujos de caracter turistico, esto es, los producidos por los
visitantes en sus viajes, tal como estan definidos en la RIET 2008,

Nuestro planteamiento ante la Estadistica es el de técnicos que tienen que resolver problemas
reales intentando aproximar las posibilidades efectivas a las exigencias de la estadistica teérica -
en particular al muestreo probabilistico — en que se basa la confianza de nuestras estimaciones.
El disefio muestral debe ofrecer un planteamiento s6lido, que en gran parte es funcion del
conocimiento previo del universo poblacional, pero aun asi no garantiza que la estimacion final
vaya a representar correctamente la realidad objeto de observacion, esto depende en gran
medida de la posibilidad de llevar a cabo el experimento, esto es el disefio muestral, en campo.
Para la estadistica tedrica el problema es inexistente, nos pone ejemplos que tienen que ver con
bolas que se sacan de una bolsa, o dados que se arrojan, repetidamente, lamentablemente en los
procesos de produccion de informacidn estadistica nos encontramos con otras situaciones:

e Dificultad en identificar los elementos muestrales (carencia o errores en directorios).

e Rechazo a responder y en consecuencia sustituciones del elemento muestral con escaso

control.

e Erroresy engafios en la respuesta.
Estos problemas se encuadran en los llamados errores ajenos al muestreo que son mucho
mayores que los asumidos en el disefio muestral y en gran parte tan complicados de medir que
cabe la duda de si en ocasiones no serian tan grandes que invalidarian los resultados.
En la inferencia estadistica clasica, la elaboracién de disefios muestrales suficientes y eficientes
suele verse aliviado por el hecho que el objeto de estudio es una poblacién estatica de personas,
hogares, empresas u otras unidades para las que se dispone de referencias de localizacién
precisas y que pueden organizarse, con mayor o menor dificultad, en directorios a los que una
experimentacién sistemadtica en el tiempo enriquece con informaciones basicas o estructurales
que permiten las pertinentes clasificaciones o tipologias con la finalidad de obtener la
representacion mas adecuada. El escenario cambia radicalmente cuando el objetivo de la
investigacion son flujos de personas o grupos que se mueven con absoluta libertad a través del
entramado de infraestructuras de transporte de un territorio y que ademas se ven afectados de
una notable variabilidad temporal. En estas circunstancias, el primer paso ineludible es la
medicion o cuantificacidn de los flujos en los diferentes canales, para después poder proceder a
su caracterizacion.
Es obvio que cualquier operacion estadistica de produccién de informacién intenta obtener los
mejores resultados dentro de las posibilidades presupuestarias y técnicas disponibles, pero no
conviene olvidar nunca que lo mejor posible puede ser muy malo, incluso peor que nada, si uno
olvida o desconoce todas las inconsistencias asumidas y no trabaja para poner los resultados en
contexto y para mejorar todas las debilidades de la operacién.
Estos problemas afectan por igual a la Estadistica Nacional o Regional, en realidad los aspectos
diferenciales de la estadistica regional con respecto a las dificultades importantes en si que
representa la obtencién de informacién estadistica referida a un espacio nacional se dan
fundamentalmente en el terreno de:

(1) Naciones Unidas Y Organizaciéon Mundial del Turismo (2008). Recomendaciones Internacionales para
estadisticas del Turismo 2008 (RIET 2008), Nueva York y Madrid.
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e (Cdémo se distribuyen a nivel regional magnitudes compiladas a nivel nacional

Por ejemplo, en el terreno de la informacién econémica se producen diferencias notables
cuando se pretende pasar de elaboraciones a nivel nacional a otras de caracter regional o
mas generalmente subnacional. No se trata tan sélo de efectuar un reparto o distribucion
del valor nacional en otros mas detallados, sino que se puede estar hablando de conceptos
que en funcién del ambito son netamente diferentes. Por ejemplo, en el terreno de
contabilidad econdémica o de marco input/output el peso de la administracién central del
estado estaria en la categoria de magnitud distribuible, o los impuestos estatales.

La conciliacién o coherencia entre las estadisticas de turismo a nivel nacional con las de
nivel regional s6lo puede plantearse entendiendo que los valores nacionales operan como
minimos de la suma de valores regionales. Asi, el turismo nacional receptor serd una parte
de los turismos regionales receptores, debido, por un lado, a la existencia de viajes con
destinos diferentes (para una categoria de visitantes, los no residentes en territorio
nacional) y a que el turismo nacional interior se transforma en gran medida en turismo
regional receptor. Razonamientos parecidos cabe hacer con el turismo emisor e interior.

e (Cémo se determinan y cuantifican las variables flujo y de manera mas general los flujos.

Si hablamos de otras variables, como puede ser el comercio exterior, entonces la categoria
conceptual cambia: a nivel nacional, desde fechas muy lejanas ha existido el control de
entradas y salidas de mercancias a través de los bien establecidos puntos fronterizos,
porque implicaba derechos econdémicos irrenunciables; en cambio, cuando se quiere
determinar el comercio exterior regional, el problema es otro: el de la falta de control de
unas fronteras regionales difusas econdémicamente o penetrables sin rastro. Entonces se
debe recurrir a instrumentos complementarios: explotaciones particulares de encuestas
nacionales industriales y de servicios, y 1a ejecucién de estudios especiales basados muchas
veces en encuestas empresariales ad hoc y a modelizar el problema. En suma, la solidez de
las elaboraciones a nivel nacional viene proporcionada por largos afios de aplicar una
misma metodologia basada en herramientas bien conocidas, explotadas y consolidadas,
mientras que los estudios a nivel subnacional se puede decir que estdn arrancando y
necesitan un tiempo de sedimentacién que ponga de manifiesto la correccién de los nuevos
instrumentos y metodologias que incorporan, asi como para validar y asegurar su
coherencia con los datos nacionales.

Naturalmente en casos de integraciéon como los que supone la creacion de la Europa unida
estas fronteras que permitian cuantificar los flujos de mercancias o de personas comienzan
a adquirir las caracteristicas de un entorno regional y por tanto cada vez mas aparecen
soluciones a la captacidn de informacién a nivel nacional que son directamente aplicables a
nivel regional.

B. LA MOVILIDAD DE LA POBLACION Y LOS VIAJES TURISTICOS

El flujo fisico de viajeros se soporta en diversos medios de transporte que, a su vez,
precisan de las correspondientes infraestructuras. El grado de dificultad para medir los flujos es
diferente segun el tipo de infraestructuras, siendo el mas complicado el modo de carretera en
vehiculo privado, especialmente, en un &mbito subnacional.

Porqué es el mas complicado: escuchemos los viejos esléganes con que nos han vendido los
coches: “circule libremente, sin horarios, con todas las alternativas, pare donde le parezca” es
obvio que cada una de esas “virtudes” no hacen sino complicar la medicién.

El enfoque mas adecuado para abordar este problema es la metodologia empleada en los
estudios de movilidad, ya que lo que se pretende es cuantificar los desplazamientos que se
producen a través de puntos de control coincidentes con las intersecciones de carreteras con los
limites del territorio de referencia.

Figura 1: Esquema basico de produccién de informacion sobre flujos:
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UNIVERSO ADMINISTRATIVO

CONTEO AUTOMATICO EN LOS LIMITES DE

ZONA

Obtiene: Lo que se puede medir de

caracter fisico sin preguntar
=  Lugary momento

= Tipo de vehiculo ‘

AFOROS MUESTREOS MANUALES
Afiaden: Ocupacién

La caracterizacion:
ENCUESTAS MUESTRALES SOBRE EL ENCUESTAS DOMICILIARIAS hay que preguntar

FLUJO

A este esquema responden la mayor parte de investigaciones referidas a movilidad en su fase de
produccién de informaciones y también muchas de las operaciones sobre el flujo de visitantes en
fronteras nacionalds. |

La medicién de los flujos turisticos, o si se quiere de los flujos de viajeros y de su subsiguiente
caracterizacion para poder determinar su condicién o no de turisticos, como paso inevitable y
necesario para poder establecer la magnitud del universo que se pretende investigar, acarrea un
efecto de escala o de detalle dependiendo del tipo de turismo que se intenta estudiar, como si
hablando de la observacion éptica de determinada estructura nos refiriésemos a su capacidad de
enfoque o nimero de aumentos necesarios para poder acceder a visualizar sus tramas mas finas.
Asi, la calibracién del turismo receptor de un pais exige un control de sus puntos fronterizos en
las distintas modalidades de modos de transporte (terrestre, aéreo y maritimo), y la obtencion de
los datos administrativos correspondientes, algo que casi todos los paises tienen o estan en
condiciones de obtener mediante una inversiéon no demasiado gravosa. Pero cuando se quiere
pasar al estudio del turismo interior o al nivel subnacional, en el que cada region de redefine
como el territorio de referencia y observacion del fenémeno, la potencia de enfoque de la
herramienta se vuelve mas exigente porque la precision de detalle es mayor. El niimero de
puntos cuyo trafico debe controlarse aumenta de la misma manera que se incrementa la longitud
de fronteras interiores, y si se habla de niveles subnacionales inferiores a las regiones (comarcas,
zonas o incluso municipios) el aumento es todavia mucho mas significativo.

El interés de acercarse a las metodologias y tecnologias propias de los estudios de la movilidad
viene de que en muchas ocasiones su enfoque se centra en esos ambitos inferiores y aun mas, se
ajusta a ambitos por definicidon ajenos a los viajes turisticos y subdividen términos municipales
para medir y caracterizar los desplazamientos que se producen entre dichas zonas.

Pero no solo el nimero de zonas y por tanto el control de los flujos entre zonas se simplifica, en la
medicion de viajes de caracter turistico también hay modos de transporte que son irrelevantes
desde el punto de vista del turismo y muy importantes desde el de la movilidad a escala urbana
(peatones, bicicletas, motocicletas, autobuses,...).

Por tanto si medir los flujos turisticos es mas sencillo que el de los flujos en general desde el
punto de vista del nimero de puntos fronterizos a controlar y también desde el de los tipos de
vehiculos que hay que compilar y los ingenieros de transporte llevan un largisimo trecho de
experiencias, metodologias y tecnologias a los investigadores del turismo, hay que aplaudir que
Antonio Massieu dedicara un capitulo de la ponencia que presenté a la Conferencia de Malaga a
este asunto), ya que el tratamiento de los viajes turisticos como un caso particular de la

(1) Antonio Massieu, Documento principal. Sesidn I: Medicién de los flujos de visitantes. Conferencia
Internacional de Turismo: “El conocimiento como valor diferencial de los destinos turistico”. Malaga, 2008.
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movilidad, va a dar luz para afrontar muchos de los problemas de mediciéon a los que nos
enfrentamos.

En Araldi ademas de nuestra experiencia de cuantificacién y caracterizacion de flujos turisticos
en el marco de las operaciones FRONTUR- EGATUR del Instituto de Estudios Turisticos de
Espafia en las que hemos participado desde su generaciéon a mediados de los afios 90 hasta este
mismo afio, hemos participado y lo seguimos haciendo en un gran nimero de estudios de
movilidad a todas las escalas y hemos experimentado la evoluciéon de métodos y tecnologias.

En nuestras primeras experiencias de finales de los afios 70 se utilizaban masivamente sistemas
de conteo automaticos que con unos pocos dias de observacion intentaban estimar el flujo anual,
apoyados en las pocas estaciones permanentes de aforo basados en espiras electro-magnéticas
que pudieran utilizarse; adicionalmente se disponia de un sistema de encuesta desgraciadamente
inaplicable hoy en nuestros lares: la Autoridad de Trafico detenia vehiculos para poder
encuestarlos de la tnica forma metodoldgicamente adecuada: por un muestreo aleatorio simple.
Mas tarde participamos en trabajos de planificaciéon urbana e interurbana del transporte y ahi
nos hicimos conscientes de la necesidad de tener un universo de conteos que permita calibrar la
informacién obtenida en encuestas domiciliarias, especificamente las matrices origen-destino.
Después en el marco de un proyecto internacional® comprendimos las ventajas que tiene a la
hora de establecer los flujos poder “cerrar” una autopista como la A7 controlando todos sus
accesos de entrada y salida desde Matar6 a la frontera de la Junquera, respecto a realizar
encuestas en areas de descanso como se hizo en el tramo francés; obtuvimos resultados muy
diferentes, aunque siempre referenciados a datos del tamafio del flujo, en un caso una matriz
origen-destino a lo largo de la autopista, en otro unos simples puntos clave de control.

Mas recientemente hemos incorporado tecnologias como la lectura déptica de matriculas en
estaciones no permanentes y aun no tenemos experiencia en el uso de datos GPS que
afortunadamente ha sido aportada aqui por otros ponentes.

No estamos entrando, o poco, en las fases de captura de datos para caracterizar los flujos, sino
casi inicamente en la deteccidn y cuantificaciéon de los elementos primarios que componen el
flujo, aportemos tnicamente una reflexion sobre los problemas de estimar el nimero de viajes
(universo poblacional) a partir de una encuesta.

Es practica bastante habitual proceder a la estimaciéon del nimero total de viajes y turistas
correspondientes al turismo emisor e interior a través de encuestas a hogares. Dejando aparte la
problematica de este tipo de encuestas referente al tamaflo muestral adecuado para captar el
fendmeno, asi como las referentes a la falsedad (o falta de completitud) en las respuestas y a la
actuacion del llamado efecto recuerdo, que conducen a la infravaloracién de la variable
fundamental del ndmero de viajes, como han puesto de manifiesto e incluso demostrado varias
investigaciones llevadas a cabo con tecnologias especiales (como el sistema global de
posicionamiento) y comunicadas en el &mbito de estas conferencias, existe otro factor relevante
que se deberia tener en cuenta a la hora de pronunciarse sobre la fiabilidad de los resultados de
esta forma de abordar la medicién del fenémeno turistico: el disefio y la seleccion muestrales se
realiza tomando como referencia el universo de hogares distribuidos regionalmente y
posiblemente con una estratificacién posterior mas fina basada en agrupaciones geograficas mas
elementales (por ejemplo las secciones censales, o de otra indole) sobre las que en el mejor de
los casos s6lo se conocen algunas caracteristicas socio-econémicas muy genéricas y quizas
ambiguas, pero que carecen de cualquier informacién relativa a la propensién viajera de estas
comunidades, o a la de alguna variable relacionada que la pudiera representar. Esto unido a que
la elevacion de este tipo de muestras se produce estrictamente en funcién simplemente de la
poblacién de referencia conduce inevitablemente a la obtencién de resultados que como mucho
pueden ser calificados de aproximados cuando no de sospechosos.

En este tipo de estudios (turismo emisor y/o interior), la autoridad turistica deberia no
conformarse con el status de informacién que ha alcanzado en un momento determinado y

(1) Toma de Datos Basicos para el Conocimiento y la Caracterizacién de los Flujos de Traficos de Viajeros en
el Ambito de la Futura Linea de Alta Velocidad Barcelona - Narbonne. GEIE Sud Europe Meditérranée.
Agosto 1996.
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plantearse acudir sistematicamente a fuentes administrativas de contraste para cualificar las
estimaciones globales extraidas de las encuestas a hogares: los datos de traficos interiores aéreo
y maritimo y las estadisticas de viajes-viajeros por via terrestre, que en el caso del turismo
interior son fundamentales, tanto de ferrocarril como de lineas regulares y discrecionales de
autobuses. Posiblemente, también la autoridad de trafico, en lo referente a la utilizacion del
vehiculo privado, dispone de informaciones de movimientos o desplazamientos que, en la
planificacién de actuaciones, son utilizados por sus ingenieros y que sélo en contadas ocasiones
trascienden su ambito interno, pero seguramente estan ahi.

C. LA CUANTIFICACION DEL UNIVERSO: ;QUE HAY DE DIFERENTE EN EL AMBITO SUB-
NACIONAL?

En realidad el problema que aiade la medicién de los flujos en un dmbito subnacional con
respecto al Nacional es fundamentalmente econdémico, hay que aumentar el nimero de
contadores no excesivamente en el caso de los flujos de caracter turistico, como ya se ha
comentado, y solo en lo que concierne a la mediciéon del turismo receptor y emisor de las
distintas regiones del Pais.
En la medicién del turismo interno la diferencia en la fase de determinacién del universo es nula
ya que haran falta el mismo niimero de contadores para medir el flujo de turismo interno de un
Pais que el de la suma de sus regiones e igual se puede decir para cualquier otra zonificacién que
se emplee, hasta llegar al nivel minimo marcado por el entorno habitual.
Naturalmente el problema econémico viene en fases posteriores la medicién de flujos se
referencia normalmente en matrices origen — destino entre las distintas zonas del sistema y si
queremos conocer caracteristicas de los flujos (la propia relacién origen - destino en primer
lugar) mediante encuestas domiciliarias, hay que tener muestras en todas las zonas de origen y
esto es un poco mas caro.
Evidentemente en este caso, como en toda operacion estadistica, el esfuerzo mas eficiente es el
que se dirige a mejorar la calidad y cantidad de informacidn sobre el Universo .
Existen interesantes experiencias realizadas en distintos paises y referidas a distintos ambitos
sub-nacionales que utilizan informaciones de caracter administrativo de muy diversas
procedencias que en general pueden ofrecer contrastes con fuentes estadisticas directas y apoyar
procesos de modelizacion. Sin duda es muy necesario seguir avanzando en nuevas
investigaciones sobre todo en aquellos paises que tienen un desarrollo destacable en su Sistema
Estadistico Nacional y Regional y en particular en su Sistema de Estadisticas turisticas y donde
por tanto pueden contrastarse los resultados.
Entre estas fuentes (tarjetas de crédito y débito, consumos eléctricos o reservas de pasajes
aéreos entre otras) destaca por sus posibilidades el uso de informacién procedente de las redes
de telefonia mévil.
La tecnologia actual permite saber cuantos usuarios estan en una zona (marcada por una antena
o repetidor) y cuantos pasan a otra.
Audn cuando en un mismo territorio concurren distintas operadoras todas las compafiias cuentan
con esta informacidn, procedente de sus propias antenas y repetidores. La tendencia es que esto
cambie, las operadoras bien sea por via normativa, o a través de acuerdos entre las compaiiias,
compartiran y cada vez mas las redes fisicas.
Los terminales en “roaming” y los operadores virtuales (compafiias que alquilan la
infraestructura de antenas, etc. a las compaiiias telefénicas propietarias), no suponen problema.
Son las compaiiias que tienen antenas, las que cuentan con la informacién que se precisa.
Si el movil esta apagado no se puede saber dénde esta ni por dénde pasa. La tecnologia tampoco
permite saber cuantas personas viajan en el mismo vehiculo.
Sin embargo no parece suficiente para el objetivo que seria deseable que es establecer con
caracter administrativo matrices origen-destino referidas a los desplazamientos que realiza la
poblacidén. Para este ambicioso objetivo se puede pensar en tres tecnologias:

e Reconocimiento automatico de matriculas (Captacion y Lectura).

e Sistema mundial de determinacion de la posicion.
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e Identificacién por radio frecuencia (RFID).
La primera de estas tecnologias tiene ya una amplia aplicaciéon hoy en dia incluso para cubrir
objetivos de control de flujos de vehiculos y permitiria obtener informacién sobre transito de
viajeros a lo largo de un Pais; darle una aplicacién regional no seria muy costoso como se ha
dicho, pero seria practicamente inasumible si se propone generalizar el sistema a, por ejemplo,
una zonificacién municipal.
Probablemente el gran futuro uso de esta tecnologia sea en peajes y otros sistemas de control de
vehiculos sin detencion en las que ya se viene utilizando.
Los terminales RFID son dispositivos que emiten sefiales unidireccionales o bidireccionales que
son captadas por un receptor. Dado que pueden incorporarse a soportes sumamente ligeros
tienen usos de lo mas variopinto, desde hacer la cuenta de los productos cargando en el carro de
un gran almacén, a controlar el paso de usuarios de transporte (autobuses y autocares,
ferrocarril, o tranvias) con lo cual se dispondria de un sube-baja con caracter administrativo,
pero también se podrian controlar vehiculos como bicicletas, motocicletas e incluso peatones en
entornos urbanos.
Sustancialmente podrian emular las posibilidades que tiene la tecnologia de posicionamiento,
con menor precision, pero dado que en todo caso no estd previsto desplegar un sistema de
receptores en el territorio, ni de incluir con caracter general estos dispositivos en los vehiculos es
preferible pasar a comentar las tecnologias aplicadas al sistema mundial de determinacion de la
posicion.
Se prevé que en unos pocos afios se generalice la instalaciéon de un sistema receptor-emisor en
todos los vehiculos de la Union Europea, depende de cuando esté operativo el sistema de
posicionamiento por satélite Galileo. Debia de estar operativo para 2005, pero las ultimas
previsiones estiman que estara operativo para 2011-2012. Obviamente el tema de incluirlo en
los coches esta ligado a que GALILEO esté funcionando. Por eso, se prevé que se pueda empezar a
implantar en 5-7 afios. El proyecto de incorporar un sistema receptor-emisor en todos los
vehiculos se enmarca en una iniciativa de la UE denominada SISTEMA DE TRANSPORTE
INTELIGENTE DE EUROPA, cuyo objetivo es lograr un transporte de viajeros y mercancias mas
eficaz, respetuoso con el medio ambiente, fiable y seguro.
Aunque todavia no hay Directiva al efecto existen otra serie de figuras legales a modo de
recomendacion:

Comunicaciéon dela Comision - Plan de accion para el despliegue de sistemas de
transporte inteligentes [COM(2008) 886 final - no publicada en el Diario Oficial].
Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se establece el marco
para el despliegue de los sistemas de transporte inteligentes en el sector del transporte por
carretera y para las interfaces con otros modos de transporte [COM(2008) 887 final].

Se proponen dos tipos de medidas con el fin de reforzar los sistemas de transporte inteligentes
(STI) en Europa. Por una parte, un Plan de Accion que establece seis prioridades para acelerar y
coordinar el despliegue de los STI; por otra, una Propuesta de Directiva que delimita el marco de
este Plan de Accion.

Plan de Acci6én

El Plan de Accién propuesto en materia de STI afecta al ambito del transporte por carretera y a
las interfaces con otros medios de transporte. El objetivo consiste en coordinar los recursos e
instrumentos disponibles existentes mediante el desarrollo de las siguientes acciones:

e mediante un sistema europeo de informacién en tiempo real sobre trafico y
desplazamientos. Se trata de dar fluidez al trafico por carretera y de poner a disposicion de
todos los ciudadanos europeos una informacién comun;

e Continuidad de los servicios STI de gestion del trafico y mercancias en los corredores
de transporte europeos y en las aglomeraciones urbanas mediante un marco comun.

e Fomento de buenas practicas en materia de protecciéon y seguridad viaria, en
particular, promoviendo el despliegue de sistemas de asistencia a la conduccién mas
avanzados y sistemas STI de seguridad y proteccion;

e Integracion de los vehiculos en las infraestructuras de transportes, por ejemplo,
mediante una plataforma de servicios y aplicaciones STI;
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e Proteccion de la seguridad de los datos de caracter personal;
e Cooperacion y coordinacion eficaz de todos los sectores interesados a escala europea, en
concreto por medio de la creaciéon de un marco juridico.

Teniendo en cuenta el gran nimero de aplicaciones de gestién del trafico que se prevén como
desarrollo de esta iniciativa, se puede pensar que el simple control de paso de los vehiculos por
una red de puntos de control, por tupida que sea, es coser y cantar, probablemente como todo
sistema que maneja una ingente cantidad de informacién habra que resolver muchos problemas
y desde luego siempre facilitara el calculo, el uso de datos administrativos y estadisticos.
No es preciso establecer un control permanente en todos los punto, al menos tras una primera
fase de acumulacion de informacién, el uso de andlisis de tipologias de dias que permitan
representar con dias muestrales el conjunto de dias de la misma tipologia en el mes o periodo
temporal que sea apropiado, resolveria ventajosamente la enorme acumulacién de informacién
que supondria un sistema meramente administrativo.
No cabe duda que estas tecnologias podran proporcionar la informacién necesaria para un mejor
conocimiento de la movilidad y en particular de los viajes turisticos y dentro de ellos los
correspondientes al turismo interno.



